EEEEEE ASTUS 20.2

Der Kombinator

Freizeitvergnlgen. Der franzosische Trimaran segelt flott, dient
bei Bedarf als Badeplattform und spricht eine breite Zielgruppe an

rimarane sind Nischenpro-

dukte. Das hat weniger mit
einem Mangel an potenziellen
Interessenten als mit dem Preis
zu tun. Ein Mehrriimpfer kostet

T

Dreil mal drei
Kaufen aoder chartern.
Herbert Wied, Chef der
Firma ITCnet-Trading, hat
sich auf Verkauf und Ver-
charterung kleiner, preis-
werter Multihulls speziali-
siert. Seit 2009 vertreibt er
den Sporttrimaran Weta
4.4 nun hat er sein Portfolio
um die Astus-Palette
erweitert.

Im April dieses Jahres hat
erim Seebad Breitenbrunn
das Multihull Sailing Center
eroffnat, wo zweiWeta 4.4
Trimarane, ein Astus 18.2
Sport und ein Astus 20.2
Sport+ stunden-, tage- ader
wochenweise gechartert
werden konnen.
www.multihull-sailing.net
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mehr als ein Monohull ver-
gleichbarer GroBe, bietet aber,
zumindest was den Innenraum
betrifft, weniger Platz. An Deck
sicht die Sache anders aus. Das
Cockpit 1st zwar ebenfalls klei-
ner, dafiir sorgen ausladende
Trampoline und Schwimmer
fiir komfortable Weitlaufigkeit.
Und dann ist Multihull-
Segeln auch eine Frage der
Philosophie. Der eingefleischte
Jollen- und Kielbootsegler steht
Mehrriimpfern meist skeptisch
gegeniiber, umgekehrt wird dem
Hobie- oder Nacra-Segler in der
vergleichsweise beschaulichen
Welt der Einriimpfer schnell fad.
In diesem Spannungsfeld bilden
Trimarane eine eigene Sparte:
Sie segeln, wie es fiir einen
Multihull typisch ist, flott, krén-
gen praktisch nicht und sind im
Gegensatz zu Sportkatamaranen
familientauglich.

Der franzosische Astus 20.2 ist
ein typischer Vertreter der neuen

Trimaran-Generation: Breiter
Mittelrumpf, Bugspriet, steile
Steven, kleine Kajiite und einfahr-
bare Schwimmer, wodurch sich
die Breite von segelfreundlichen
4,20 Meter auf liegeplatzfreundli-
che 2,54 Meter reduzieren liisst.
Die damit verbundene Trailer-
barkeit ist ein weiterer Vorteil,
das darf man sich von einem Boot
dieser Grofle aber auch erwarten,
Der Grad der Sportlichkeit
hiingt vom jeweiligen Modell ab,
wobei vier Varianten zur Wahl
stehen. Die getestete Sport+-
Version war mit Karbonrigg,
Pentex-Segeln, Rollgennaker,
Traveller sowie im Infusionsver-
fahren hergestellten und daher
um 80 Kilogramm leichteren
Riimpfen ausgestattet. Die um
rund 8.000 Euro giinstigere
Basisversion begniigt sich niit
Alurigg, Dacronsegeln und re-
duziertem Deckslayout, Da-
zwischen siedeln die Standard-
Sport-Variante und die
XL-Version mit groflerer Kajiite,
lingeren Kojen und zusitzlichem
Stauraum unter den Cockpitbin-

ken. Letztere konnte fiir Touren-
segler und Familien eine interes-
sante Alternative sein. Sie ist mit
zwei seitlich positionierten
Schwertern ausgestattet, wo-
durch man im Niedergangsbe-
reich der Kajiite zusitzlich Platz
gewinnt, Egal fiir welches Modell
man sich entscheidet, unter Deck
ist es immer eher dunkel, weil
der Astus serienmif3ig ohne seit-
liche Luken in der Kajiite ausge-
liefert wird. Es werde Licht? 430
Euro drauflegen, dann baut die
Werft zwei Fenster ein.

LOKALAUGENSCHEIN
Zusammenfaltet wie eine Zieh-
harmonika lag der Astus 20.2
vor dem neuen Multihull Sailing
Center im Seebad Breitenbrunn.
Gut s0, wir wollten schlieilich
wissen, wie schnell der kleine
Tri segelfertig ist. Tatsichlich
bendtigten wir keine zehn Mi-
nuten fiir dessen , Entfaltung*:
Einen Sicherungsbolzen pro
Beam und Seite rausnehmen,
den Schwimmer nach auflen
driicken und mittels Bolzen
wieder fixieren, das war’s auch
schon. Die Fallen werden direkt
am Mast, aber vom Cockpit aus
bedient, der Rollgennaker mit
Endlosroller im eingerollten
Zustand als ,Wurst“ gesetzt,



Die Wanten sind an auflen-
liegenden Piittings am Mittel-
rumpf verstagt, Backstagen zur
Kontrolle der Mastbiegung
sind vorhanden, auf einen ro-
tierenden Mast hat man jedoch
verzichtet, Das unterstreicht
die Ausrichtung des Konzepts:
Der Astus 20 will auch in der
Regattaversion keine kompli-
zierte Hightech-Rennziege,
sondern ein gut segelnder, von
Einsteigern beherrschbarer Tri-
maran sein. Geringes Gewicht
und iippige Segelgarderobe
schaffen dafiir ideale Voraus-
setzungen. Die Beschlige der
Sport+-Version sind von
ordentlicher Qualitit, ihre
Anordnung allerdings nicht in
allen Belangen perfekt. So war
am Testschiff die Klemme fiir
den flach geschnittenen Gen-
naker etwas zu weit hinten po-
sitioniert und die Verbindung
zwischen Ausleger und Pinne
suboptimal. Kleinigkeiten,
die sich leicht beheben lassen.
Allerdings sollte man darauf
vor dem Kauf hinweisen, das
erspart nachtriigliche Arbeit
und unschoéne Lacher.

Das Cockpit ist eher schmal
und lang, dennoch haben vier
bis fiinf Personen reichlich Platz
(fiir sieben ist er zugelassen) und

sitzen dank abgeschrigter Siills
auch einigermafBen komfortabel.
Bei Leichtwind wird man sich in
der Regel immer vor dem achter-
lichen Beam aufhalten, bei Stark-
wind unter Gennaker rutscht der
Steuermann hinter den Beam,
der Rest der Crew ebenfalls wei-
ter nach achtern und schon liegt
der Astus gut ausbalanciert im
Wasser. Der Lingstrimm ist bei
diesem Boot ganz entscheidend
- das langliche Cockpit kommt
dem entgegen.

IM WIND

Der nach und nach schwicher
werdende Siidwind triibte zu
Beginn des Tests ein wenig die
Stimmung. Surfen mit 15 Kno-
ten, eine Spezialitit des Astus,
war leider nicht mehr angesagt,
doch der kleine Tri entpuppte
sich als richtiger Leichtwind-
spezialist und glitt unter Gen-
naker leichtfiiflig tibers Wasser.
Ausgezeichnete Segeleigen-
schaften bis etwa 1,5 Beaufort
sind typisch fiir Trimarane mit
gutem Gewichts-Segelfliichen-
verhiltnis. Zwischen 1,5 und
knapp drei Beaufort ist dann
Pause: In diesem Windbereich
bewegen sich auch Trimarane
maximal mit Rumpfgeschwin-
digkeit fort, segeln in etwa so
schnell wie ein Monohull glei-
cher Grifle, aber an der Kreuz
nicht ganz so hoch. Ab drei
Beaufort, wenn der Astus

ins Gleiten kammt, geht auf
allen Kursen wieder richtig
die Post ab.

Zuriick zum Leichtwind: Um
bei diesen Bedingungen das vol-
le Potenzial abrufen zu konnen,
braucht es Konzentration. Die
Segel sollten gut eingestellt
sein und, ganz wichtig, der Ge-
wichtstrimm muss passen, dann
bedankt sich der Astus mit erfri-
schender Dynamik. Im Idealfall
ist der Luvschwimmer in der
Luft, man hort kein Gurgeln am
Heck und sieht einen sauberen
Wasserabriss. Das erreicht man,
indem die Besatzung so weit
vorne wie moglich sitzt; der Vor-
schoter liegt am besten vorne in
Lee auf dem Trampolin.

Zum Mandvrieren: Wenden
und Halsen funktionieren pro-
blemlos, wobei die Franzdsin
Links- und Rechtswalzer be-
herrscht. Bei etwa zwolf Knoten
Wind schlugen die Latten im
Grofd von selbst um, unter acht
Knoten musste man nachhelfen.

Vor dem Einlaufen in den
Hafen konnen nach dem Bergen
der Segel ein oder zwei Schwim-
mer eingefahren werden. Ist ge-
nug Platz in der Box, zieht man
nur ein Bein ein, in diesem Mo-
dus dndert sich an der {loflarti-
gen Stabilitit nichts. Das Ein-
holen der Beams ist genauso
simpel wie das Ausfahren:
Verschniirung vom Trampolin
lockern, Backstagen entspannen,
beide Arretierungsbolzen ent-
fernen, mit dem Fuff ins Tram-
polin steigen und den Beam
mittels Balzen in der Hafenposi-
tion fixieren. Fertig, ab an die
Strandbar.

Multitalent. Dem Astus 20.2 gendigt
=i Luftertum in die Gange zu kammen,
riehtig ottt wird es ab drei Beaufort

in ger Parkiticke kann er ein Beinchen
sinziehen, bei Bedarf auch das zweite

RESUMEE

Der Astus 20.2 ist eine giinstige
Mbglichkeit in das an sich teure
Segment des Trimaran-Segelns
einzusteigen. Er bietet das, wo-
fiir gut segelnde Tris bekannt
sind: Maximalen Segelspafi,
Einsteiger- und Familientaug-
lichkeit, einfaches Handling
und traumhaft grofle Sonnen-
liegen.

Roland Duller

Rumpflange:

Konstruktion:
Jean-H. Pommuois

Versionen:

XL(gr.Kajite): _ 28.550,-
clet =1t ha
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